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(54) Title: VEHICLE FOR COLLECTING, TRANSPORTING AND DISCHARGING REFUSE 
(54) Bezeichnung: VORRICHTUNG ZUM SAMMELN, EINLADEN UND TRANSPORTIEREN VON MOLL 
(57) Abstract 

The invention concerns a refuse -collection vehicle on which a replaceable 
container (5) is detachably mounted by suitable means so that it can be moved 
out to the rear. The actual discharge mechanism consists of two pillars (7), 
each containing a vertically moving motor-driven carriage on which a lifting and 
tipping device is mounted. Mounted on each side of the vehicle chassis is a 
first hinge (41) to which an essentially horizontal arm is attached so that it can 
pivot, the other end of the arm carrying another hinge (44) to which the pillar 
(7) is attached so that it can pivot. This design allows the pillars to pivot to an 
extent such that the rear end of the vehicle is freed to permit the exchange of the 
container (5), without the need to remove any parts of the vehicle, or to permit 
the vehicle to dock with a rubbish-discharge bunker if required for the type of 
container (5) used. Dustbins and refuse containers are loaded on to the vehicle 
and tipped up automatically by means fitted to the lifting and tipping device, 
these operations being controlled by a processor fitted inside the vehicle. 

(57) 




Die voriiegende Erfindung betrifft ein MuUsammelfahrzeug, auf welchem 
ein Wechselbehalter (5) mit geeigneten Mitteln losbar befestigt ist und nach 
ruckwarts ausgefahren werden kann. Die eigentliche SchQttung besteht aus zwei 
TQrmen (7), in welchen je ein mit motorischen Mitteln vertikal verfahrbarer Wagen je cine Hub-Kipp-Vorrichtung (8) trflgt. Der Rahmen 
des Mailsammelfahraeuges trtgt auf jeder Seite je ein erstes Schamiergelenk (41), an welchem ein im wesentlichen horizontaler Arm 
schwenkbar befestigt ist, welcher an seinem anderen Ende ein weiteres Schamiergelenk (44) tragt, an welchem der Turm (7) schwenkbar 
angebracht ist. Daraus ergibt sich eine solche Schwenkbarkeit der TQrme, dass einerseits die RQckseite des MOllsarnmelfahrzeuges frei 
gemacht werden kann fur den Austausch von Wechselbehaltem (5), ohne dass irgendwelche Teile des MOllsammelfahrzeuges abgebaut 
werden mUssen, anderseits das MOllsammelfahrzeug an einen Kehrichtbunker andocken kann, falls die Art des Wechselbe halters (5) diese 
Verwendungsweise vorsieht. Das Aufladen und Kippen von Kehrichtbehaitem und Grosskontainern geschieht Qber an der Hub-Kipp- 
Vorrichtung vorhandene Mittel und, gesteuert durch einen im MOllsammelrahrzeug vorhandenen Rechner, automatisch. 
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Vorrlchtung zum Sararaeln, Elnladen und Transportleren von Mull 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Sam- 
meln, Entleeren und Transportieren von MU11 nach dem Oberbe- 
griff des Patentanspruches 1. 

Vorrichtungen, die sich auf Wechselbeh&lter beziehen sind 
einige bekannt, beispielsweise aus EP-A1-0 588 033, EP-B1-0 
4 67 836 und Prospekten der Firmen RIES Entsorgungsanlagen 
GmbH, D7520 Bruchsal (Ries) und LOTUS International b.v., NL- 
8250 AB Dronten (Lotus) . Ihnen ist gemeinsam, dass das MU11- 
Sammel- und Transportf ahrzeug in Systemkomponenten zerlegt 
wird, gemass den zwei Aufgaben, die erfttllt werden sollen: 
Sammeln von MUll von Haus-zu-Haus einerseits, Transport des 
gesammelten MUlls liber grosse Distanzen zu Deponien oder 
MUllverbrennungseinrichtungen anderseits . 

Die technische Lehre des Wagens einerseits und des Aufbaus 
der Vorrichtung wird beispielsweise durch folgende Druck- 
schriften vermittelt : 

EP 0 515 659 und EP 0 521 847 A2 hinsichtlich von Wageein- 
richtungen, DE 41 02064 Al hinsichtlich einer Hub-Kipp-Vor- 
richtung, und DE 40 18520 Al hinsichtlich eines Systems zur 
Erfassung und Verarbeitung von Daten, die beim Einsammeln von 
MU11 erhoben werden. 

Gemass dem Stande der Technik ist ein MUllsammel- und Trans- 
portfahrzeug - als System betrachtet - gegliedert in folgende 
Sub-Systeme: 

- Fahrzeug 

- Mulltransportbehalter (Hauptteil des Aufbaus), 

- Kipp-Einheit, allenfalls kombiniert mit einer Wage- und 
Identifikationseinrichtung (sog. SchUttung) , 

- MUllverdichtungspresse . 

Gemass EP-A1-0 588 033 wird die SchUttung mit der Verdich- 
tungspresse in eine Einheit zusammengef asst . Wird diese vom 
Fahrzeug abgekoppelt, was in EP-A1-0 588 033 vorgeschlagen 
wird, so bleibt auf dem Fahrzeug der blosse Mulltransportbe- 
halter, der entweder auf diesem Fahrzeug abtransportiert, 
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Oder auf ein anderes, all.nf.lls ein Schienenf ahrzeug, zum 
Transport Uber lange Distanzen, umgeladen warden kann Zudem 
W ird vorgeschlagen, die Einheit, umfassend SchUttung und 
MUllverdichtung, vom Fahrzeug zu trennen und auf ein hydrau- 
5 lisch zu betatigendes Gestell abzusetzen. 

in Ries bleiben SchUttung, Verdichtungsvorrichtung und MU11- 
transportbehalter gekoppelt und werden als Gesarateinheit vom 

Fahrzeug getrennt. „-„_... 
Gexaass Lotus wird die SchUttung - auf exne gezxelte Mullver 
10 dichtung wird verzichtet - nach hinten abgekippt -durch der 
Container vom Fahrzeug nach hinten auf einen Stahlbock abge- 
schoben und zwischengelagert werden kann. 

Bei EP-A1-0 588 033 und Lotus wirkt sich nachtexlxg aus, dass 
nach dem Entfernen der SchUttung - einschliesslxch der Ver- 
15 dichtungsvorrichtung - der MUlltransportbeh.lter exne o 

RUckwand aufweist, auf welche nun erf indungsgemass exn Deckel 
aufgesetzt wird. Dieser Umstand fUhrt nahezu --gslauf g 
dazu, dass beim Entfernen der SchUttung MUll herausfallt, der 
.anuell wieder eingeladen werden muss. Bei bexden genannten 
20 Vorrichtungen ist es zudem systemimmanent, dass 

WagenfUhrer rUckwartsf ahrend ein Andock-Manbver ausfuhren 
mU ss, sei es, urn die SchUttung wieder anzukoppeln, sex es, urn 
einen, auf dem genannten Stahlbock liegenden, leeren Mull- 
transportbehalter aufzunehmen, ein Manbver, das der WagenfUh- 
25 rer aus technischen Oder SicherheitsgrUnden nicht allexn aus- 
fUhren kann. Beim g.nzlichen Abkoppeln der SchUttung ,sxnd 
zudem die Energie-Leitungen (hydraulische und elektrxsche, 
trennen und beim Andocken wieder anzuschliessen. 
Bei Ries Milt nachteilig ins Gewicht, dass zusammen mxt dem 
30 MUlltransportbehalter auch die SchUttung - investitionsmassxg 
der gewichtigste Tell des Fahrzeug-Aufbaus - Bladen un 
wahrend des anschliessenden Ferntransportes ausser Betrxeb 

TeTs^^-O 4« «« bekannte Vorrichtung behebt zwar ei 
35 nige der genannten Mangel, hingegen entstehen neue Probleme 
d Let dass die ganze SchUttung auf eine Seite ^ wegge- 
schwenkt wird, insbesondere dadurch, dass das Presswerk Texl 
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der SchUttung ist, und diese daher gewichtig und weit ausla- 

dend wird. . n . 

Ferner sind die bekannten - SchUttung genannten - Hubkxpp 
oder Entleerungssysteme im allgemeinen eigentliche Exnzweck- 

. „, dass fur ein bestimmtes MUllsammel- 

5 losungen, in dem Sxnne, aass ^ v . . 0 

fahrzeug, einen bestimmten Behaltertyp und exne bestxmmte 
Entleerungsmethode eine bestxmmte Entleerungsvorrxchtung 
geschaffen wird. Dies hat zwar den Vorteil, dass die so exn- 
geengte Lbsung optimal ausgestaltet werden kann, glexchzextxg 
10 aber den Nachteil, dass nur bedingt auf alle Vorkommnisse und 
Anforderungen des MUll-Einsarnmelns eingegangen wxrd. 
MU11 wird bereitgestellt in grossen Stahlblech- oder Kunst- 
stoff-Behaltern von mehreren hundert Litem Inhalt, xn klex 
nen Kunststof fbehaitern, in Kehricht sicken und in der Form 
15 von Sperrgut. Keine der bisher bekannten SchUttungen exgnet 
sich fUr die Verarbeitung all der genannten Bereitstellungs- 
formen von MUll, ohne dass allenfalls Umbauten <* rch * ef ^ 
werden mUssen. Ferner wird vermehrt der eingesammelte MUll 
gewogen, so dass wageeinrichtungen vorhanden sein mUssen fur 
20 zumindest den in festen Behaltern bereitgestellten MUll. Zu 
einer Wageeinrichtung gehOrt nahezu unabdingbar ein automatx- 
sches Identifikationssystem. 

Unter den bekannten Vorrichtungen zum wagen und Entleeren von 

MUll und zur Identif ikation des EigentUmers des MUllbehalters 
25 ist keine, die alle Anforderungen hinsichtlich Flexxbxlxtat, 

Effizienz und Zuverlassigkeit zu befriedigen vermag. 

Die Aufgabe, die mit der vorliegenden Erfindung gelost werden 
soil, ist die Schaffung einer MUllsammel- und Transportvor- 
richtung mit austauschbarem MUlltransportbehaiter, die dxe 
30 genannten Nachteile Uberwindet, praktisch und robust xm Be- 
trieb ist und deren Kosten jene eines MUllsammelf ahrzeuges 
ohne austauschbaren MUlltransportbehaiter nicht oder nur 
unwesentlich Uberschreitet . Eingeschlossen in diese Aufgabe 
ist die Schaffung einer MUllentleerungsvorrichtung, ■^"•l- 
35 Cher alle Ublichen Bereitstellungsformen von MUll ohne Umbau 
der Vorrichtung bewaitigt werden kOnnen, mit welcher dxe 
Netto-Masse des MUlls in Behaltern ermittelt werden kann und 
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die geeignet ist, mit verschiedenen Identif ikations-Systemen 
2U arbeiten. 

Die Lbsung der gestellten Aufgabe ist wiedergegeben im kenn- 
zeichnenden Teil des Patentanspruches 1 hinsichtlich ihrer 
5 Hauptmerkmale, in den Patentanspruchen 2 bis 20 hinsichtlich 
weiterer vorteilhaf ter Ausbildungen. 

Die Erfindung wird anhand der beigefugten Zeichnungen naher 
erlautert. Es zeigen 

10 Fig. 1 Ein erfindungsgemasses MUllsammelf ahrzeug in Seiten- 
ansicht, 

Fig. 2 das in Fig. 1 dargestellte MUllsammelf ahrzeug von 
hinten gesehen, 

15 

Fig. 3 ein erfindungsgemasses MUllsammelf ahrzeug beim Leeren 
eines Kehrichtbehalters im Seitenriss, 

Fig. 4 ein erfindungsgemasses MUllsammelf ahrzeug beim Leeren 
20 eines Gross kontainers, 

Fig. 5 ein erstes Ablaufdiagramm, 

Fig. 6 ein zweites Ablaufdiagramm, 

25 

Fig. 7 das erfindungsgemasse MUllsammelf ahrzeug mit der weg- 
geklappten SchUttung, von oben gesehen, 

Fig. 8 das erfindungsgemasse MUllsammelf ahrzeug mit der weg- 
30 geklappten SchUttung, von hinten gesehen, 

Fig. 9 einen Langsschnitt durch einen Wechselbehalter, 

Fig. 10 ein erfindungsgemasses Detail der SchUttung in Per- 
35 spektive, 

Fig. 11 den Gegenstand von Fig. 10 in Arbeitsstellung. 
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In Fig. 1 ist ein Miill-Sammel- und -Transport fahrzeug stark 
schematisiert von der Seite, in Fig. 2 von hinten dargestellt 
mit den wesentlichen erf indungsgemassen Merkmalen. Mit der 
Ziffer 1 ist das eigentliche Fahrzeug bezeichnet mit Rahmen 
5 2, Radern 3 und Fahrerkabine 4. Das Fahrzeug tragt einen 
Wechselbehalter 5, der losbar mit dem Rahmen 2 verbunden ist. 
Am hinteren Ende des Rahmens 2, der beiseitig je einen Anbau 
9 nach unten aufweist, befindet sich die Schuttung 6 
bestehend aus zwei TUrmen 7 und einer Hub-Kipp-Vorrichtung 8 

10 an jedem der TUrme 7. 

Die beiden Hub-Kipp-Vorrichtungen 8 werden je von einem Wagen 
12 getragen, welche je in einen der TUrme 7 vertikal verfahr- 
bar sind. Die beiden Anbauten 9 des Rahmens tragen je einen 
Teil eines Gelenkscharnieres 11; die anderen Telle der Ge- 

15 lenkscharniere 11 sind unten an den TUrmen 7 befestigt. Mit 
der Ziffer 10 ist eine Verriegelungseinrichtung bezeichnet, 
mit der je ein Turm 7 mit dem Wechselbehalter 5 verriegelt 
werden kann mit Mitteln, die im Maschinenbau gelaufig sind. 
Die Betatigung der Verriegelungseinrichtungen 10 kann entwe- 

20 der mechanisch oder hydraulisch erfolgen. Auch hiezu sind die 
Mittel an sich bekannt. 

Da die beiden genannten Hub-Kipp-Vorrichtungen 8 - abgesehen 
von ihrer Spiegelbildlichkeit - identisch ausgefUhrt sind, 
kann sich die Beschreibung auf eine einzelne beschranken. 

25 Die einzelne Hub-Kipp-Vorrichtung 8 tragt beispielsweise drei 
zapfen 21, die in ihrer Gesamtheit den Abhebekamm 22 balden. 
Die Zapfen 21 sind so angeordnet, dass damit die heute gangi- 
gen und genormten Kehrichtbehalter - in Fig. 3 mit 14 be- 
zeichnet - abgehoben werden konnen. Weiter besteht sie aus 

30 einer Aufnahme- und Haltevorrichtung 13 fUr Grosskontainer 
16, die an der Hub-Kipp-Vorrichtung 8 schwenkbar angeordnet 
ist und - falls ein Grosskontainer 16 entleert werden soli - 
ausgeklappt werden kann; der Grosskontainer 16 wird dann, wie 
in Fig. 4 im Einzelnen gezeigt, zwischen die ausgeklappten 
35 Aufnahme- und Haltevorrichtungen 13 bei der Hub-Kipp- 
Vorrichtung 8 eingefahren und verriegelt. 

1st ein Kehrichtbehalter 14 Uber die Zapfen 21 eingehangt, so 
senkt sich, entweder manuell oder automatisch veranlasst, 
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aine Haltetante 15. beispielsweise nach EP 93920640.5 uber 
den Rand des Kehrichtbehalters 14. An der Hub-iapp-Vornch- 
ZL , 1st ferner ein Anschlag 17 befestigt. der einerserts 
ur d e richtige Stellung der Kehrichtbehalter 14 sorgt an- 
, de rseits als Ra^achutr dient fur eine ^^tronrscne ldent>_ 
tiKationsanlage 18, ferner elnan Senser .nth.lt fur dra An 
wesenheit eines Kehrichtbehalters 14. 

rZ 3 und 4 sind Darstallungan des Elnsatzes dar erfrndunga- 
geLsen vorrichtun, fur das Entlaaran von nor*alen Kehricht- 

0 behtltarn 14 mittels das MM- » <«•• 31 »* ~ 
Oroaalntainam 16 nittals dar ausschwenKbaren Haltevorrrch- 

tungen 13 (Fig. 4). .. mn ig auf 

aedar dar zwai Bagan 12 waiat aina H.g.vorrrchtung 19 auf . 
auf walcha dar Abhebe k a» 22, dia Haltavorrrchtung ^ 13 un die 
15 beisplelsweise hydraulisch betatigte Haltekante 15 montrert 

^a'ofche wageeinrichtungen grundsatrlich nur die 
k onponante dar Last ernitt.ln. 1st das 

,eug 1 »it einar Naigungsmesseinrichtun, 23 ausgerustet, das 
20 an geeigneter Stella angebracht, dia Nalgung daa Fahrseug- 
" ^fbaua. 9 und da.it iene der TUr»e 7. «itt*t. Das an a 

alefctronisch .1tt.lt. Gewicht »ird dann im selben nieht 
aargestallten Rechner - u» die Ang^e ~ £££ eines Keh- 
ter w<sise korrigiert. Der Vorgang des Entleerens 
25 r«SSl«. I« bzw. Containers , 1. ~ 
Fig 3, 4 und 6 verfolgt werden: Der Kehrxchtbeh&lter 14 wxrd 
luf ' seinen eigenen RSdern an das Kehricht-Sarconelf ahrzeug 1 
auf semen exgene i t beis pielsweise 

herangefahren bis zum Anschlag 17. Dxeser xst o P 

. „ v„ft die voro Kehrxchtbehaiter 11 

so ausgertlstet, dass die Kraft, dle eingebauten 
30 auf ihn ausgeubt wird, einen xm Anschlag 17 exng 
Sensor (nicht dargestellt) betatigt. 
Auf beiden Seiten des Fahrzeuges sind an fur den 
BeLener - geeigneten Stellen beispielsweise an zwex, bexd 
Bedxener y fi ausk i aP pbaren Schranken 24 

seitig der Hub-Kipp-Vorrichtung 8, ausKxapp 
35 drei Betatigungstasten angebracht, die nut AUF, AB, STOP be 
schriftet sind. Abgesehen von Grundeinstellungen, dxe nur xn 
schrxftet sxnd. g einge bauten Rechner vorzunehmen 

der Fahrerkabxne 4 am dort exngeu* d i 

aind. ist der genre MUllentlaerungsbetrieb durch dxese 
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Tasten steuerbar. Mitwirkend am sonst automat ischen Betrieb 
sind mehrere Schalter, Oder, weiter gefasst, Stellungs-Senso- 
ren, die nachfolgend beschrieben werden: 

5 - An jeder der Hub-Kipp-Vorrichtungen 8 ein bereits genann- 
ter Anschlag 17 mit eingebautem Schalter zur Feststellung, 
ob ein Kehrichtbehalter 14 vorhanden ist, 

- ein Endschalter an jeder der Schranken 24, zur Feststel- 
lung ihrer ausgeschwenkten, also im wesentlichen parallel 

10 zur Fahrtrichtung des Mull-Samelf ahrzeugs 1 verlaufenden 
Stellung, der Arbeitsstellung, 

- die STOP-Schalter, die, zusammen mit dem AUF- und AB-Ta- 
sten, beispielsweise an den genannten Schranken 24 ange- 
bracht sind, zur aktiven Unterbrechung eines fehlerhaft 

15 oder gefahrlich verlaufenden Vorgangs. 

Alle die genannten Schalter oder Sensoren unterbrechen die 
nachfolgend beschriebenen halb- oder vollautomatisch ablau- 
fenden Vorgange in jeder situation, sofern - durch das System 
oder den Bediener - ein nicht ordentlicher Betriebszustand 

20 festgestellt wird. 

Fig. 5 zeigt nun das Ablauf schema fUr den Leerungsvorgang 
eines Kehrichtbehalters 14, der an eine der Hub-Kipp-Vorrich- 
tungen 8 angefahren wird; Fig. 6 dasjenige fur Grosskontainer 
16. 

25 Jede der beiden Schttttungen 6 kann unabhangig von der anderen 
arbeiten. Dies ist der Fall, wenn kleine Kehrichtbehalter 14 
oder - wie spater gezeigt - Kehrichtsacke geleert werden sol- 
len. Sollen hingegen Grosskontainer 16 geleert werden, so 
arbeiten beide Schuttungen 6 gekoppelt. Das in Fig. 5 gezeig- 

30 te Ablaufschema bezieht sich daher auf beide, aber unabhangig 
arbeitenden SchUttungen, jenes nach Fig. 6 auf die gekoppel- 
ten. 

Mit der Ziffer 101 ist die Initialisierungsf unktion des Steu- 
errechners bezeichnet. Die Hub-Kipp-Vorrichtung 8 hat zwei 
35 mogliche Anf angsstellungen: "hoch" und "tief", wobei die 
Stellung "hoch" gleichzeitig die Fahrstellung fUr das Keh- 
richtfahrzeug 1 ist. Der Bediener stellt fest in in Entschei- 
dungsfunktion fest, ob die Hub-Kipp-Vorrichtung 8 in Stellung 
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"hoch- Oder -tief" ist; 1st sie "tief, so stellt er den Keh- 
, letter 14 an den Anscnla, 17. 1st die 
richtung 8 in Stellung "hoch". so wird S1 e mrt der Taste AB 
an deTschranke 24 in die Stellung "tief manuell abgesen* t 
ten der Kehrichtbehalter 14 « Anschlag 17. sc , wrrd da- 

w - srhalter Oder ein anderer scei 

ein - nicht -^-^ tt sc h e idun,s £ unktion 103 Uber- 
rXr/und -e HuVKipp-Vorricntung S £ rei ^ 

prUft dies una g waaefenster . Ist der Kehrichtbehalter 14 
fahren bis zum sog. Wagetenster . xol. , 
'tcht richtig hingestellt, so wartet das Syste* - Funktron 
"o - auf eL Korrektur. Das genannte «ageren.ter ^st e n 
Teil der Hubstrecke der Hub-Kipp-Vorrichtung 8, die 
rieicnfdrm, durchfahren wird, wahrenddem eine vorgegebene 
'an vonT/gungen durchgefOhrt werden, sorem Wagen vorernge- 
«.llt ist Die Hub-Kipp-Vorrichtung 8 fahrt bxs ans Wagefen 
' te worauf der Kehrichtbehalter 14 .ittels der Haltekan . 
1S verriegelt wird - Fnnktion 105. Durcb Sensoren 

. rrrrgt.^isfdiese in Penktion 10* 

u%5i+- Aar- Waaen 12 an und muss ans^u-L-L" 

werden. 1st die genannte ««^ M ^X 
sitiv, so mUndet der Ablauf in eine Funktion 108, die 9 
!5 lich den Abschluss der Ladephase bezeichnet 

am Rechner kann voreingestellt werden, ob der Kehncht 
" gen 3^ und ob der Kehrichtbehalter 14 oder ^onta^ner 
Z zu identifizieren sei. 1st W.gung nicht vorgesehen Funk_ 
Hnn 107 . so wird anschliessend das Wagefenster rasch durch 
tion 107 so wirc \ En tscheidungsfunktion 109 die 

30 fahren (Funktion 110), da eine Ent _ 
Frage "Wagen" negativ beantwortet. Wird diese Frag 
die Funktion 107 bedingt - positiv beantwortet, so wird in 
rnerrktlon 1U das W^enster 
eine voreingestellte, genUgend grosse ^J^^^ 

sters, ou .« nan- an (Funktion 113), 

Frage "brutto" negativ, der Wagen 12 halt an (run 
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bis die Wagung erfolgt ist, worauf in einer Funktion 114 das 
Bruttoresultat gespeichert wird. 

Am Rechner lasst sich ferner in einer Funktion 115 vorein- 
stellen, ob die Kehrichtbehalter 14 identif iziert werden sol- 
len. 1st dies nicht der Fall, so fUhrt der Instruktionspf ad 
am "Nein" einer Funktion 116 entlang direkt zum Befehl 
"kippen, entleeren" (Funktion 117); soil hingegen identifi- 
ziert werden, so fUhrt das "ja« der Funktion 116 zu einer 
weiteren Entscheidungs funktion 118, die feststellt, ob der 
Kehrichtbehalter 14 nun identif iert ist. Bei negativer Fest- 
stellung fahrt der Wagen 12 alt dem nicht entleerten Keh- 
richtbehalter 14 wieder rasch durch das Wagefenster ab 
(Funktion 119), die Verriegelung wird geoffnet (Funktion 
120), der Kehrichtbehalter 14 wird abgestellt und der Wagen 
15 ist wieder in der Ladestellung (Funktion 121) . Gleichzeitig 
wird der Bruttowert in Funktion 114 geloscht. 
1st die Identifikation hingegen erfolgreich, so wird die 
Adresse gespeichert (Funktion 122) und der Kehrichtbehalter 
14 kann gekippt werden (Funktion 117). Anschliessend wird in 
20 einer Funktion 123 erneut geprUft, ob gewogen werden soli. I* 
negativen Fall verzweigt sich der Ablauf uber die Funktionen 
119, 120, 121. Im positiven Fall wird das Wagefenster erneut 
langsam durchfahren (Funktion 124) um einen zuverlassigen 
Tarawert zu erhalten. Gelingt dies nicht (Funktion 125), wird 
25 analog zu Funktion 113 in einer Funktion 126 angehalten und 
gewogen, wonach im Rechner in einer Funktion 127 der Diffe- 
renzwert Netto = Brutto - Tara gebildet und in einer Funktion 
128 gespeichert wird. Der weitere Ablauf geht viber die Funk- 
tionen 120, 121, wonach die Vorrichtung zur Aufnahme eines 
30 neuen Kehrichtbehalters 14 bereit ist. 

Fig. 6 zeigt den Ablauf des Entleerens fur Grosskontainer 16, 
bei denen beide Hub-Kipp-Vorrichtungen 8 gekoppelt zum Ein- 
satz kommen. Funktion 101 zeigt wieder die Initialisierung 
des Steuerrechners. Sind die beiden Hub-Kipp-Vorrichtungen 8 
35 in Ladestellung "tief", so mussen sie durch Betatigen der 
AUF-Taste zunachst in die Stellung "hoch" gefahren werden 
(Entscheidungs-Funktion 130) . 
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Grosskontainer 16 konnen sowohl in die ausgeschwenkten Halte- 
vorrichtungen 13. als auch auf beide Abhebekanune 22 zusan«r,en 
ein,ehangt werden. Konmien die Haltevorrichtungen 13 » Er- 
satz, so bewirkt deren Ausschwenken Uber sensoren 12. B. End- 
5 schalter) das zusa-menschalten beider wagevorrichtungen Soli 
ei„ Grosskontainer 16 hingegen von beiden Abhebeka-roen getra- 
g en werden. so sorgen entsprechende Sensoren - beispielswe.se 
I„ d en beiden Anschlagen 17 in Koinzidenz - fur dies , 
kungsweise. Eine Entscheidungsfunktion 131 ist vo» Bedzener 
10 zu beantworten. entweder duroh das Ausschwenken der -altevor 
richtuna 13 Oder das Heranfahren des Grosskontazners 16 an 
heide Anschlage 17. Sowohl das Ausschwenken der Haltevorrzch- 
tungen 13 als auch das Heranfahren an beide Anschlage 17 - 
Oder entsprechende Sensoren - bewirkt in einer Funktzon 133 
IS das Zusammenschalten der Wagezellen bzw. die Addztzon zhrer 
Resultate, sowohl brutto als auch tare. Anschlzessend »uss 
„anuell die AOF-Taste gedrUckt werden. Vor dem Errezchen des 
Waaefensters wird der Grosskontainer 16 verriegelt, entweder 
in den Haltevorrichtun, 13 Oder Uber die Haltekanten IS 
20 (Funktion 134) . Eine Funktion 135 uberprtlft diese Verrzege- 
IZ wonach 1. negativen Fall die rusa^engeschalteten wagen 
12 anhalten (Funktion 136,, und der Grosskontainer 16 manuell 
heruntergefahren werden muss. Im positiven Fall geht der Ab 
lauf zur Funktion 108 von Fig. 5. Der anschlzessende Ablauf 

25 ist ienem von Fig. 5 gleich. 

in Fig. 7 ist die erf indungsgemasse Vorrichtung i» Grundrzss 
dargestellt. in Fig. 8 von hinten in Fahrtrichtung des Mul - 
sjelfahrzeuges 1. Insbesondere ist die ^ » 

der Beschreibung zu Fig. 3 Gelenkscharnier 
30 richtungsteiles zu erlautern. Das Gelenkscharnzer 11. das a* 
Anbau 9 angeschlagen ist. besteht .us ezne» a- Anbau 9 be 
f i„dlichen schamiergelenk 4!, welches "™\*°"™ t *\™'™ 
,2 tragt. dessen anderes Ende wiederung »zt eznem wezten 
Scharniergelenk 44 ausgerOstet ist. Dieses ^tztere tragt den 
3S Tor* 7 .it Hub-Kipp-Vorrichtung 8 und eine» "zttbret t 43 
Das Trittbrett 43 ist hochklappbar und daher zn Fz, 8 nzcht 
sichtbar. Fig. 7 zeigt zwei Stellungen der TUr»e 7 und der 
aalit verbundenen Hub-Kipp-Vorrichtung 6. zest ausgezogen dze 
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Arbeitsstellung, gestrichelt die ausgeklappte. In der ausge- 
klappten Stellung ist der Wechselbehalter 5 nach hinten frei 
und kann nach hinten ausgefahren werden, wie gestrichelt an- 
gedeutet . 

5 Die beiden Ttirme 7 sind im Mtlllsammelbetrieb mit dem Rahmen 2 
und/oder dem Wechselbehalter 5 verriegelt. Soil ein voller 
Wechselbehalter 5 abgeladen - und beispielsweise durch einen 
leeren ausgetauscht - werden, so werden die beiden Ttirme 7 
entriegelt und, wie in Fig. 7 und 8 dargestellt, um die Ge- 
10 lenkscharniere 11 seitlich ausgeschwenkt . Damit ist es mog- 
lich, den Wechselbehalter 5 entweder mit f ahrzeugeigenen 
Mitteln oder von aussen betatigt, nach hinten auszufahren. 
Der wechselbehalter 5 weist an seiner Unterseite Halterungen 
27 auf, die mit beispielsweise nach ACTS -Norm gebauten Schie- 
15 nen 28 im Eingriff stehen. Mit bekannten - nicht gezeichneten 
- Mitteln kann der Wechselbehalter 5 auf den Schienen 28 ver- 
riegelt werden. Nach Ldsen dieser Verriegelung ist der Wech- 
selbehalter 5 nach hinten ausfahrbar. Soil dieses mit f ahr- 
zeugeigenen Mitteln geschehen, so weist das Fahrzeug 1 an 
20 seinem Rahmen 2 einen beispielsweise hydraulisch betatigten 
Kettenantrieb auf mit einer Kette 30, die langs unter dem 
Wechselbehalter durchlauft. Die Kette 30 weist eine mitlau- 
fende - nicht dargestellte - Klinke auf, die mit dem Wechsel- 
behalter 5 im Eingriff steht, womit dieser wahlweise nach 
25 hinten oder nach vorne verschoben werden kann, wie an sich 
bekannt ist. 

Soil das Auf- oder Abladen des Wechselbehaiters 5 mit Fremd- 
mitteln erfolgen, so ist hinten am Wechselbehalter 5 ein 
Haken 31 angebracht, der zur Aufnahme sowohl von Zug- als 
30 auch von Druckkraften geeignet ist. 

Besonders vorteilhaft ist bei der vorliegenden Erfindung, 
dass als Wechselbehalter 5 solche engesetzt werden konnen, 
die auch als stationare Mtillsammeleinrichtungen Verwendung 
finden und von der Anmelderin hergestellt und angeboten wer- 
35 den. Es sind also keine teuren Sonderkosten erforderlich. 

In Fig. 9 ist ein zur erf indungsgemassen Vorrichtung passen- 
der Wechselbehalter 5 im Sinne eines Beispiels dargestellt 
und zwar in einem vertikalen Langsschnitt . Er ist gegliedert 
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in einen Stauraum 45 und einen Beladeraum 46. Im Beladeraum 
4 6 ist eine Schaufel 47 verschiebbar gelagert, die mit zwei 
Hydraulik-Zylindern 48 betatigt werden kann und damit den in 
den Beladeraum 46 eingekippten MUll in den Stauraum 45 
5 schiebt und inn dabei verdichtet. Ueber der Schaufel 47 sind 
mehrere in horizontalen Nuten gleitende und teleskopartig 
miteinander im Eingriff stehende Winkelbleche 49 angeordnet, 
welche den Raum hinter der der Schaufel 47 dann abdecken, 
wenn sie betatigt wird, inn aber freigeben, wenn sie ganz 
10 zuruckgezogen ist. 

Nach vorne ist der Wechselbehalter 5 durch ein Tor 50 abge- 
schlossen, das beispielsweise oben urn zwei Lagerzapfen 51 
schwenkbar und unten verriegelbar ist. 

Im MUllsammelbetrieb wird die Schaufel 47 - automatisch oder 
15 im Handbetrieb - periodisch hydraulisch betatigt, urn den Be- 
laderaum 4 6 zu leeren und den im Stauraum 45 befindlichen 
MUll zu verdichten. Im Transportbetrieb schliesst die Schau- 
fel 47 den Stauraum 45 dicht ab. Oben weist der Beladeraum 46 
eine Einwurf 6f fnung 52 auf, die mit einem Deckel 53 ver- 
20 schlossen werden kann. Anstelle des gezeichneten, klappbaren, 
Deckels 53 ist auch ein horizontal verfahrbarer Schiebedeckel 
moglich. 

Anstelle des als Beispiel dargestellten Wechselbehalters 5 
sind auch anders geformte und ausgerustete Wechselbehalter 
25 denkbar und moglich. Die wesentlichen Merkmale bestehen le- 
diglich aus der obenliegenden Einwurf Of fnung 52 und den Hal- 
terungen 27, die mit - beispielsweise genormten - Schienen 28 
in lOsbarem Eingriff stehen. Solche Wechselbehalter sind an 
sich bekannt. 

30 Mit dieser erf indungsgemassen Vorrichtung, insbesondere mit 
der Verwendung der genannten Wechselbehalter 5 geht einher, 
dass die sog. Ladekante, d.h. die hintere Kante des Aufnahme- 
behalters, hier also des Wechselbehalters 5 so hoch liegt, 
dass es ausgeschlossen ist, einzelne Kehrichtsacke manuell 

35 einzuladen bzw. -zuwerfen. Daher wird die SchUttung 6 erganzt 
durch eine FOrdereinrichtung 40 fur Kehrichtsacke, wie in 
Fig. 10 und 11 gezeigt. 
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Unterhalb des durch die Zapfen 21 gebildeten Abhebekamms 22 
ist ein auf klappbarer, im wesentlich U-f&rraiger Biigel 32 an 
zwei mit Ratschen 35 versehenen Gelenken 33 so angeschlagen, 
dass er, gegen den Widerstand der Ratschen 35, von der senk- 

5 recht nach unten weisenden Stellung in die Horizontale ge- 
schwenkt werden kann. Dies setzt voraus, dass die Aufnahme- 
und Haltevorrichtung 13 fiir Grosscontainer 16 zuvor ausge- 
klappt wird. Am beispielsweise aus Stahlrohr gefertigten Bii- 
gel 32 sind mehrere Binder 34 befestigt, dergestalt, dass die 

0 beispielsweise aus textilarmiertem Kunststoff bestehenden 
Binder 34 auch untereinander fixiert sind und dadurch einen 
Korb 36 bilden. Die Riickwand des so gebildeten Korbes 36 ist 
die Hub-Kippvorrichtung 8. Anstelle des aus Bandern 34 beste- 
henden Korbes 36 kann auch ein vorzugsweise aus textilar- 

5 miertem Kunststoff bestehender, leicht auf- und zuklappbarer, 
beutelartiger Beh&lter treten, der ebenso wie die Bander 34 
am Biigel 32 und an der Hub-Kipp-Vorrichtung 8 befestigt ist. 
Mit der in Fig. 10 und 11 gezeichneten Zusatzausrtistung ist 
es raoglich, auch bei der erf indungsgemass hoch liegenden La- 

0 dekante, Kehrichts&cke einzuladen, die nun anstatt direkt 
eingeworfen zu werden, in den Korb 36 gelegt und darin hoch- 
gefahren und eingekippt werden. 

Erfindungswesentlich an der anhand von Fig. 10 und 11 be- 
schriebenen Vorrichtung ist das Vorhandensein eines aus- 
:5 klappbaren Behaiters an der Schiittung 6 zur Aufnahme von Keh- 
richtsacken, der jedoch, wenn eingeklappt, den Leerungsbe- 
trieb von Kehrichtbehaltern 14 Oder Grosskontainern 16 nicht 
beeintr&chtigt . 

Das Aufklappen der BUgel 32, das von - nicht dargestellten - 
10 Sensoren aufgenommen wird, setzt beipielsweise die gemass 
Fig. 5, 6 beschriebenen automatischen Abl&ufe ausser Betrieb. 
Auffahren und Kippen der Kttrbe 36 geschieht daher beispiels- 
weise manuell gesteuert ttber die AUF-Tasten. 
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Patentanspruche 

1 vorrichtung zum Sammeln, Entleeren und Transportieren von 
Mull, bestehend aus einem Fahrzeug (1) rait Rahmen (2), 
einem auf dem Rahmen (2) aufliegenden und mit ihm losbar 
verbundenen Wechselbehalter (5) mit hoher Ladekante und 
einer Schiittung (6) , dadurch gekennzeichnet , dass 
_ die Schuttung (6) besteht aus zwei voneinander unab- 
hangig am Rahmen (2) des Fahrzeuges (1) befestigten, 
im wesentlichen vertikalen, Tiirmen (7), wobei in D e- 
dem der Turme (7) ein Wagen (12) durch motorische 
Mittel vertikal beweglich angeordnet ist und eine 
Hub-Kipp-Vorrichtung (8) tragt, welche unter anderem 
besteht aus mehreren, einen Abhebekamm (22) bildenden 
Zapfen (21), einer Haltekante (15) fur Kehrichtbe- 
halter (14), und je die eine Halfte einer Aufnahme- 
und Haltevorrichtung (13) far Grosskontainer (16), 
- der Rahmen (2) des Fahrzeuges (1) am hinteren Ende 
beidseitig je einen Anbau (9) nach unten aufweist, 
welche Anbauten (9) je die eine Seite eines Gelenk- 
scharniers (ID tragen, die anderen Seiten der ge- 
nannten Gelenkscharniere (11) je an einem der Turme 
(7) sich befinden, die beiden Turme (7) je eine Ver- 
riegelungseinrichtung (10) aufweisen, mit Hilfe derer 
sie am Wechselbehalter (5) einzeln verriegelt werden 
kttnnen, wobei die an den Gelenkscharnieren (11) 
schwenkbaren Turme (7), wenn ausgeschwenkt, die Ruck- 
seite des Fahrzeuges (1) vollig freigeben, 

- jede der Hub-Kipp-Vorrichtungen (8) mit je einer Ein- 
richtung zum wagen des Malls und einer Einrichtung 
zum Identifizieren der Kehrichtbehalter (14) und 
Grosskontainer (16) ausgertistet ist, 

- ein Rechner vorhanden ist zum Steuern und Speichern 
der wagungen, zum Verarbeiten und Speichern der Iden- 
tifikationen und zum Steuern der Abiaufe des Betrie- 
bes der Schuttungen, welche damit mindestens teil- 
weise automatisch ablaufen. 
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2. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die beiden Hub-Kipp-Vorrichtungen (8) zum Lee- 
ren von Grosskontainern (16) miteinander verriegelt wer- 
den konnen. 

3. Vorrichtung nach Patentanspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Verriegelung der beiden Hub-Kipp-Vorrich- 
tungen (8) durch Kupplung der Hydraulik-Antriebe vorge- 
nommen werden kann. 

4. Vorrichtung nach Patentanspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Verriegelung durch mechanische Mittel vor- 
genommen werden kann. 

15 5. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass jedes der Gelenkscharniere (11) am Anbau (9) 
besteht aus einem fahrzeugseitigen ersten Scharniergelenk 
(41) und einem turmseitigen zweiten scharniergelenk (44), 
dass ferner die zwei Scharniergelenke (41, 44) durch ei- 
20 nen im wesentlichen horizontalen Arm (42) verbunden sind, 

wodurch jeder der zwei Tttrme (7), voneinander unabhangig, 
je auf eine Seite des MUllsammelf ahrzeuges (1) ausge- 
schwenkt werden konnen, wodurch die Ruckseite des MUll- 
sammelf ahrzeugs (1) frei ist einerseits fur den Austausch 
25 des Wechselbehalters (5) Oder fur das Andocken an einen 

Kehrichtbunker. 

6. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die motorischen Mittel, um die Wagen (12) in 
30 den TUrmen (7) vertikal zu bewegen, aus je einer umlau- 

fenden Kette bestehen, an welcher der Wagen (12) einsei- 
tig befestigt ist, und welche Ketten je durch einen Hy- 
draulik-Motor angetrieben werden. 

35 7. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die motorischen Mittel, um die Wagen (12) in 
den Turroen (7) vertikal zu bewegen, bestehen aus je einem 
Hydraulik-Teleskop-Zylinder in je einem Turm (7) . 
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8. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass 

- an geeigneter Stelle des Fahrzeugaufbaus eine Nei- 
5 gungsmesseinrichtung (23) vorhanden ist, mit welcher 

die Schiefstellung des Fahrzeuges erfasst und im 
Rechner zur Korrektur der Wageresultate verwendet 
werden kann, 

- schaltmittel vorhanden sind fur den automat ischen Be- 
10 trieb der Vorrichtung, 

- Steuermittel vorhanden sind fur den manuellen Betrieb 
und die Einleitung des automatischen Betriebes der 
Vorrichtung. 

15 9. Vorrichtung nach Patentanspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Steuermittel bestehen einerseits aus je ei- 
ner Taste AUF, AB, STOP, wobei die Taste AUF den Vorgang 
in Richtung des ordentlichen Leerungsablaufs steuert, die 
Taste AB den Vorgang in umgekehrter Richtung steuert und 

20 die Taste STOP jede Bewegung der Hub-Kipp-Vorrichtung (8) 

sofort unterbricht, anderseits aus Sensoren in den An- 
schiagen (17) und den Haltevorrichtungen (13) fur Gross 
kontainer (16) und in seitlich des Mullsammelf ahrzeuges 
(1) angebrachten Schranken (24). 



25 



30 



10. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzei ch- 
net, dass der Rahmen (2) des MUllsammelf ahrzeuges (1) 
ausgerustet ist mit Schienen (28), die mit am Wechselbe- 
halter (5) angebrachten Halterungen (27) im Eingriff ste- 
hen, und daran verriegelt werden konnen und ferner Mittel 
aufweist, um den wechselbehalter mit den motorischen Mit- 
teln des MUllsammel fahrzeuges (1) langs zu bewegen. 

11 vorrichtung nach Patentanspruch 10, dadurch gekennzeich- 
35 net, dass der Rahmen (2) des Mullsammelfahrzeuges (1) in 

seiner Langsachse eine mit einer Klinke versehene und hy- 
draulisch angetriebene Kette (30) aufweist, wobei die 
Klinke mit dem Wechselbehalter (5) im Eingriff steht, der 
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je nach der Bewegungsrichtung der Kette (30) auf den 
Schienen (28) nach hinten Oder nach vorne verfahren, da- 
mit also ab- Oder aufgeladen werden kann. 

5 12. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass der im Mttllsammelf ahrzeug (1) vorhandene Rech- 
ner den Leerungsvorgang von Kehrichtbehalter (14) in fol- 
gender Weise regelt und steuert: 

Jede Hub-Kipp-Vorrichtung ist in bezug auf Steuerung 
10 und Regelung unabhangig von der anderen, 

das Heranfahren eines Kehrichtbehalters (14) an den 
Anschlag (17) lost das Auffahren des entsprechenden 
Wagens (12) und das anschliessende Verriegeln des 
Kehrichtbehalters (14) mitteis der Haltekante (15) 

15 aus, 

eine erste Entscheidungsf unktion (106) UberprUft die 
Verriegelung, wonach im negativen Fall der Wagen (12) 
stehen bleibt und manuell, durch DrUcken der AB-Ta- 
ste, zurtlckgeholt werden kann, 

20 - der Wagen (12) durchfahrt das wagefenster bis zum 

oberen Ende des Turmes (7), der Kehrichtbehalter (14) 
wird ausgekippt, anschliessend das Wagefenster erneut 
im Abwartsweg durchfahren, 

die Verriegelung wird geoffnet und der Wagen (12) 
25 fahrt in die Ladestellung zuriick und stellt den Keh- 

richtbehalter (14) auf die Strasse ab. 

13. Vorrichtung nach Patentanspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net, dass beim Voreinstellen des Befehles "wagen" am 

30 Rechner 

das wagefenster langsam durchfahren wird, bis eine 
genUgende Zahl von vergleichbaren Brutto-wagungen 
vorhanden ist, 

der Rechner in einer Entscheidungsf unktion (112) dies 
35 feststellt, wonach im 

negativen Fall der Wagen (12) angehalten wird und 

die wagungen im Stillstand erganzt werden, 

im positiven Fall der Wagen (12) ganz auffahrt, 
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nach dem Leeren des Kehrichtbehalters (14) das Wage- 
fenster erneut langsam durchfahren wird, bis eine ge- 
nugende Zahl von vergleichbaren Tara-Wagungen vorhan- 
den ist, 

der Rechner in einer Entscheidungsfunktion (125) dies 

feststellt, wonach im 

negativen Fall der Wagen (12) angehalten wird und 

die Wagungen im Stillstand erganzt werden, 

im positiven Fall der Wagen (12) ganz abfahrt, 

der Rechner die Differenz Brutto-Tara=Netto bildet 

und das Resultat speichert. 



14. Verfahren nach Patentanspriichen 12 und 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass beim Voreinstellen des Befehls 
15 " identif izieren" der Rechner mit den vorhandenen Identi- 

fizierungsmitteln nach der Speicherung des Bruttoresulta- 
tes 

die Identifikation vornimmt, anschliessend in einer 
Entscheidungsfunktion (118) prlift, ob der Kehrichtbe- 

20 halter (14) identif iziert ist, 

im negativen Fall den ganzen Entleerungsvorgang ab- 
bricht und den noch vollen und nicht identif izierten 
Kehrichtbehalter (14) wieder abstellt und das gespei- 
cherte Bruttoresultat ldscht, 

25 _ im positiven Fall die Identifikation speichert und 

nach Bildung des Netto-Resultates diesem zuordnet. 

15. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass an den Haltevorrichtungen (13) fUr Grosskontai- 

30 ner (16) Sensoren vorhanden sind, die, wenn die Haltevor- 

richtungen (13) ausgeklappt sind, tlber den Rechner bewir- 
ken, dass die beiden Hub-Kipp-Vorrichtungen (8) hydrau- 
lisch gekoppelt werden und die Resultate der Wageeinrich- 
tungen (19) im Rechner summiert werden. 

16. Vorrichtung nach Patentanspruch 12 bis 15, dadurch ge 
kennzeichnet, dass die Verriegelung durch geeignete Mit 
tel an den Haltevorrichtungen (13) vorgenoramen wird. 
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17. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die mit den Anschlagen (17) gekoppelten Senso- 
ren durch koinzidentes Beauf schlagen durch einen Gross- 
5 kontainer (16) liber den Rechner bewirken, dass die beiden 

Hub-Kipp-Vorrichtungen (8) hydraulisch gekoppelt werden 
und die Resultate der Wageeinrichtungen (19) im Rechner 
suinmiert werden. 

10 18. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Hub-Kipp-Vorrichtung (8) unterhalb der den 
Abhebekamm bildenden Zapfen (13) einen auf- und zuklapp- 
baren Behalter aufweist zur Aufnahme von Kehrichtsacken . 

15 19. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass 

der auf- und zuklappbare Behalter daraus besteht, 
dass die Hub-Kipp-Vorrichtung (8) unterhalb der den 
Abhebekamm bildenden Zapfen (13) zwei mit Ratschen 
20 (35) versehene Gelenke (33) tragt, an welchen ein im 

wesentlichen U-fOrmig gebogener Biigel (32) angelenkt 
ist, 

der BUgel (32) einen leicht auf- und zuklappbaren, 
beutelartigen Behalter tragt, welcher zusatzlich an 
25 der Hub-Kipp-Vorrichtung (8) befestigt ist, 

der BUgel (32) gegen den Widerstand der Ratschen (35) 
nach unten in die Vertikale geklappt werden kann und 
dann den Leerungsbetrieb von MUllbehaltern nicht be- 
hindert, 

30 - der BUgel (32) gegen den Widerstand der Ratschen (35) 

nach oben in die Horizontale geklappt werden kann und 
dann zum Einwerfen von Kehrichtsacken geeignet ist. 

20. Vorrichtung nach Patentanspruch 9, dadurch gekennzeich- 
35 net, dass der leicht auf- und zuklappbare beutelartige 

Behalter aus B&ndem (34) besteht, die miteinander mit 
dem BUgel (32) und der Hub-Kipp-Vorrichtung (8) verbunden 
sind und so einen Korb (36) bilden. 
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